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Prufungsantrag gern. § 44 PatG ist gestellt 
© Fahrzeugtur 

© Die Erfindung betrifft eine Fahrzeug tur, die in bekannter 6 
Weise aus einem Turaufcenblech (5), einem Turinnen- 
blech (1), einer beweglichen Fensterscheibe (12), einem 
Modultrager (4) mit zugehorigen Funktionselementen, 
und einer Innenverkleidung (3) besteht. Hierbei befinden 
sich der Modultrager und die von ihm getragenen Funkti- 
onselemente in dem zwischen Turinnenblech und Innen- 
verkleidung gebildeten Turinnenraum. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugtur gemaG dem Ober- 
bcgriff dcs Anspruchs 1 . 

Fahrzeugtiiren, insbesondere Tiiren fur Kraftfahrzeuge. 5 
bestehen beim jetzigen Stand der Technik aus einem AuBen- 
und Innenblech, wobei diese beiden miteinander verbunden 
sind und das Grundelement der Tiir bilden. Es wird erganzt 
durch die meist bewegliche Fensterscheibe, deren Fuh- 
rungs- und Betatigungselemente durch andere Funktionsele- 10 
meme, wic bcispiclsweise Griffe, Schlosscr, Lautsprcchcr 
und Kabeibaume, heute meist montiert auf einer Modultra- 
gerplatte, sowie durch eine Innenverkleidung, die die Optik 
des Fahrzeuginnenraumes vorgibt. TurauBenblech und Tti- 
rinnenblech sind dabei innerhalb der Brustung der Falir- 15 
zeugtiir gegenlaufig gewolbt und umschlieBen den Tiirin- 
nenraum, der Fensterscheibe und Funktionselernenle auf- 
nimmt. Das Tiirinnenblech bcsitzi dabei Montageoffnungen 
bzw. Ausschnitte t die den Einbau der Funktionselemente er- 
mogiichen. Stellvertretend fur den Stand der Technik seien 20 
DE 295 07 235 und DE 195 11 105 CI genannt, die den 
Stand der Technik, von dem die Erfindung ausgeht, ausfuhr- 
lich darlegen. 

Die bekannte Anordnung von TiirauBen- und Tiirinnen- 
blech ist zwar bezuglich der Statik der Tur eine zufriedens- 25 
tellende Losung, hat aber doch eine Reihe von Nachteilen: 
Die Montage der Funktionselemente durch die^usTparun- 
gen des Turinnenbleches hindurch erforderl Schwenk-, 
Dreh- und Kippbewegungen, die die Montage erschweren, 
besonders dann, wenn die Funktionselemente auf Modultra- 30 
gern vorxnontiert sind und der ModuLtrager als Ganzes "ein- 
gcfadclt" wcrden rnuB. 

Gegenuber einem seitlichen StoB ist der Tiirkasten 
"weich"; dem Seitencrash wird aber zunehmend Aufmerk- 
samkeit gewidmet. Beim Stand der Technik wird das Ver- 35 
halten von Tiiren beim Seitencrash durch zusatzlich einge- 
baute V erstark ungs profile verbessert, was zusatzlichen Auf- 
wand bedeutet. 

SchlieBlich engt die Vorgabe von Montageausschnitten 
die Moglichkeiten der freien Innenraumausstattung ein. 40 
Ausstattungsvarianten, mit denen eine einheitliche, Tiirau- 
Ben- und Tiirinnenblech aufweisende Tiir rnoglichst vielfal- 
tig bestuckt werden kann, werden kunftig aber von Herstel- 
lern und Kaufern zunehmend gewiinscht werden. 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Fahrzeugtur an- 45 
zugcben, bei der eine einfache Montage der Funktionsele- 
mente moglich ist, vor allem dann, wenn diese auf Modul- 
tragern vormontiert sind, das Seitencrash- Verhalten der Tiir 
verbessert ist, ohne Zusatzelemente zu benotigen, und mehr 
Freiheitsgrade fur die Innenausstattung des Fahrzeugs erhal- 50 
ten werden. 

Die Aufgabe wird gelost durch den kennzeichnenden Teil 
des Anspruchs 1; die unteranspriiche 2 bis 19 geben vorteil- 
hafte Weiterbildungen der Erfindung an. 

Dadurch, daB sich der Modultrager und die von ihm ge- 55 
tragenen Funktionselemente in dem zwischen Turinnen- 
blecb und innenverkleidung gebildeten Tiir Innenraum be- 
finden, braucht das Turinnenblech keine Montagedurchbrii- 
che aufzuweisen, denn der Tiirinnenraum, der die Funkti- 
onselemente aufnimmt, ist fur deren Montage, auch wenn 60 
sie auf einem Modultrager vormontiert sind, voll zugang- 
lich. Auch die in dem Tiirinnenraum angeordneten oder die- 
sen begrenzenden Funktionselemente, Modultrager und In- 
nenverkleidungen unterliegen keinerlei Einschrankungen 
bezuglich einer Variantengestaltung. Wenn dann noch das 65 
TCrauBenblecb. un<J das Turinnenblech einen umJaufenden 
vers tei fjjng s kas ten bilden undjlas Turinnen b lech innerh alb 
'der" von diesem Vers tei fungskas ten umrandetenJFlache jzu- 
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mindest bereichsweise am TurauBenblech anliegt, so ist die 
Stabililat "desT Tursvstems in gleichem MaEe sichergestelh 
wie bei Turs^'stemen naclTd'em" Stand der Technik. Es ergibt 
sich dann die vortcilhaftc Moglichkcit, das Turinnenblech 
so zu gestahen, daB es mit dem TurauBenblech zusammen 
zusatzlich mindestens ein (vorzugsweise melirere) waage- 
recht verlaufende(s) Kastenprofil (Kastenprofile) bildet, die 
mit dem umiaufenden Kastenprofil eine statische Einheit 
bilden und so ohne zusatzliche Bauelemente die tur gegen 
einen Seitencrash verstarken. 

Im Bcrcich dcs Schlosses kann der umlaufendc Vcrstci- 
fungskasten abgeflacht ausgefuhrt sein und es so errnogli- 
chen, daB das SchloB nicht durchgesteckt sondern aufge- 
setzt werden kann, was insbesondere die Montage eines auf 
einem Modultrager befestigten Schlosses erleichtert. 

Insbesondere im Bereich der B-Saule, d. h. da, wo bei der 
Vordertiir das TiirschloB in die entsprechende Karosserie- 
strcbe cingreift, kann es vorteilhaft sein, wenn das Tiirin- 
nenblech (und damit der Verstei fungskas ten) hinterschnitten 
ausgefuhrt ist, so daB die bewegliche Fensterscheibe breiter, 
d. h. mit groBerem Sichtfeld, ausgefuhrt sein kann. 

Die Hinterschneidung ermoglicht es, hinreichende Schei- 
benflachen vorzusehen, ohne daB die durch den Versiei- 
fungskasten vorgegebene Stabilitat des Tiirsysiems herabge- 
sctzt wird, da eine ausreichende Breite des Versieifungska- 
stens realisiert werden kann. 

Das Turinnenblech kann da, wo die Schamjere angeschla- 
gen werden, verstarkt sein, und zwar innerhalb des Verslei- 
fungskastens, d. h. nicht sichtbar nach der Verbindung von 
TiirauBen- und Turinnenblech. Gegebenenfalls ist dann ein 
nachtragiiches (also individuelles) Anpassen der Tur an die 
Karosse moglich, bcispiclswcise dann, wenn die Tiir als 
komplettes, vorraontiertes System an das Montageband ge- 
liefert wird. 

Innen- und AuBenblech werden zweckmaBigerweise am 
auBeren Umfang durch^alzen des AuBenbleches verbun- 
den. In den Bereicfien unterhalb der Fensterbriistung, in de- 
nen das Tiirinnenblech am TurauBenblech anliegt, konnen 
die Bleche durch Punkt- oder Nahts chweiBun g c n niiteinan- 
der verbunden sein; besonders vorteilhaft ist es~aber, wenn 
sie hier durch flachige Verklebung miteinander verbunden 
sind. Die Kleberschicht dampft nicht nur Eigenschwingun- 
gen der Bleche und verbessert so die Akustik im Fahrzeug, 
sondern sie gestattet es auch, nichtmetallische Werkstoffe 
miteinander zu verbinden. Auf diese Weise wird es moglich, 
TiirauBen- oder Tiirinnenblech einzusetzen, die Hybrid- 
struktur haben, d. h., die aus einem MetaU-/Kunststoffver- 
bund bestehen. So ist es zum Beispiel moglich, in den unte- 
ren Bereich des TiirauBenbleches einen Steinschlag-Schutz 
aus polymeren Werkstoffen zu integrieren. Dabei konnen 
die angeformten polymerbereiche verstei fende Rippennetz- 
werke besitzen, die in die naherungsweise waagerechten 
Versteifungsprofile des Turinnenbleches eingrcifen und die 
Eigensteifigkeit der Tur und damit deren Sicherheit gegen 
einen Seitencrash verbessem. 

Werden ein- oder zweistrangige Seilzugheber fur die Fen- 
sterscheibenbewegung verwendet, so gestattet die freie Zu- 
ganglichkeit des Turinnenraumes, daB der Seilzugheber 
samt Fiihrungsschienen fur die Scheiben am Modultrager 
befestigt ist; eine Anordnung, die zwar auch beim Stand der 
Technik ublich ist, bei der aber die freie Zuganglichkeit des 
Turinnenraumes die Montage vereinfacht (sie kann mit ein- 
gesetzter Scheibe vorgenommen werden) und eine kom- 
plette Funktionsprufung des bestuckten Moduliragers ge- 
stattet. Bei einfachen Ausstattungsvarianten ist es aber auch 
moglich, dieFuhrungselemente des SeOzughebers direkt am 
Turinnenblech zu befestigen, so daB die Scheibe vom Fahr- 
zeuginnenraurn her gesehen vor dem Seilzugheber angeord- 
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nei ist. In diesem Falle ist es auch moglich, die Scheibe wie 
bei einem Seilzugheber an zwei gesonderten Fuhrungsschie- 
nen gleiten zu lassen, die direkt am Turinnenblech befestigt 
sind, die Hubbewcgung dcr Scheibe aber durch einc am Mo- 
dultrager angeordnele Schere ausfuhren zu lassen. Bei die- 5 
ser Anordnung sind die Vorteile beider Sysleme kombiniert: 
Die Scheibe wird im Turinnenraum exakt gefuhrt und kann 
nicht verkanten; die Hubbewegung hingegen erfolgt mil der 
funktionssicheren Schere. Zwischen dem Modultrager mit 
montierten Funktionselementen und der Scheibe (mil den 10 
Fiihrungselcmenten des Hebcrs) kann auch eine umlaufend 
gedichteie flachige Feuchtesperre angeordnet sein, bei- 
spielsweise eine wiederverwendbare Formschale in Form 
eines Thennoplast-Tiefziehleiles. Aber auch einmalig zu 
verwendende Folien (zum Beispiel SchrurnpfrbLien) konnen 15 
angewendet werden. Besonders vorteilhaft ist es, wenn die 
Feuchtesperre ein aus Folien gebildeter Luftsack ist, der 
nach dcr Montage des Modultragcrs aufblasbar ist. Er bildet 
dann einerseits die flachige Feuchtesperre mit umlaufender 
Dichtung, zum anderen dient er bei ein era Seitencrash als 20 
zusatzliches Dampfungselement. Dabei ist es moglich, die 
Dampfungscharakteristik durch Ablaflvenule, durch die die 
Luft bei Crash gedrosselt entweichen kann, zu optimieren. 
Es ist aber auch moglich, diese Seitenpolster mit einem Air- 
bagsystem zu koppeln, bcispielsweise uber einen gemeinsa- 25 
men Gasgenerator mit Sensorauslosung. Ein derartiger fla- 
chiger Luftsack muB aber nicht in jedem Fall als Feuchtes- 
perre zwischen Modultrager und Turinnenraum angeordnet 
sein; er kann seine Schutzfunktion auch zwischen Modultra- 
ger und Innenverkleidung ausuben, vor allem dann, wenn 30 
die Innenverkleidung uberwiegend als diinne Schale ausge- 
bildet ist, bcispielsweise als thermoplastisches SpritzguBteil 
oder als Holzfaserformteil. 

Eine vorteilhafte Ausfuhrung der Innenverkleidung kann 
darin bestehen, daB sie folgenden Schichtaufbau (von dem 35 
Turinnenraum zum Fahrzeuginnenraum hin) aufweist: Auf 
ein volumindses Tragerteil aus geblahten Polypropylenku- 
geln ist eine diinne Polsterschicht aus Polyurethanschaum 
(Weichschaum) aufgebracht, die von einer Dekorschicht aus 
Folien, Geweben oder Leder sichtseitig abgedeckt ist. Eine 40 
derartig sLrukturierte Innenverkleidung hat vielfaltige Vor- 
teile: 

Sie ist leicht und hat gute akustische und mechanische 
Dampfungseigenschaften. 

Bei Verwendung eines einheitlichen Tragerteils kann 45 
durch Variation der Weichschaumschicht eine unterschiedli- 
che Innenkontur verwirklicht werden. 

In das Tragerteil konnen ortlich Verstarkungselemente 
und/oder Befestigungsstutzpunkte mit eingeschaumt sein, 
nut deren Hilfe beispielsweise bestiickte Modultrager mit 50 
dem Tragerteil zu einer kompakten Baugruppe vereinigt 
werden konnen, um eine Kompaktmontage zu ermoglichen, 
gegebenenfalls unter EinschluB dcr Feuchiesperren. 

Die Erfindung sei nunmmehr anhand der Fig. 1 bis 9 na- 
her erlautert und beschrieben. Es zeigen: 55 

Fig. 1 einen schematischen Schnitt durch eine erfindungs- 
gemaBe Tur, 

Fig. 2 eine perspektivische Darstellung des aus Turinnen- 
und TurauBenblech gebildeten Grundelementes einer erfin- 
dungsgemaBen Tur, bei dem TurauBen- und Turinnenblech 60 
flachig aneinanderliegen, 

Fig. 3 den Schnitt A-A gemaB Fig. 2 in gleicher Darstel- 
lung, 

Fig. 4 ebenfalls in perspektivischer Darstellung das aus 
Turinnen- und TurauBenblech gebildete Grundelernent der 65 
Tiir mit mehreren waagerecht verlaufenden Versteifungska- 
sten, 

Fig. 5 in gleicher Darstellung den Schnitt B-B gemaB Fig. 



4, 

Fig. 6 eine flachige Feuchtesperre in Form eines aufoias- 
baren Dampfungselementes, 

Fig. 7 den Schnitt C-C gemaB Fig. 6, 

Fig. 8 einen geschnittenen Bereich eines Innenverklei- 
dungsleils, und 

Fig. 9 einen schematisierten, waagerechlen Schnitt durch 
eine Tiir mit hinterschnittenem Versteifungsrahmen. 

In Fig. 1 sind mit 1 das Turinnenblech und mit 5 das Tu- 
rauBenblech benannt. Mit 4 ist der Modultrager bezeichneu 
der zusammen mit dem Turinnenblech 1 den Turinnenraum 
2 umschlieBt, der die Funktionselemente der Tiir aufnimmt 
(die Funktionselemente wie Fensterheber, Fensterfuhrun- 
gen, SchloB und SchloBbetatigung sind der UbersichLlich- 
keit wegen nicht mit dargestellt). Das Turinnenblech 1 bil- 
det mit dem TurauBenblech 5 den umlaufenden Verstei- 
fungskasten 6. Zwischen Turinnenblech 1 und TurauBen- 
blech 5 befindct sich in der in Fig. 1 dargestellten Ausfuh- 
rung der Zwischenraum 13, der mit einem dampfenden und/ 
oder energieabsorbierenden Fullstoff versehen sein kann 
bzw. stoBabsorbierende Elemente 14 aufnimmt. Der Zwi- 
schenraum 13 kann beispielsweise ausgescha : umt sein, um 
das akustische Verhalten der Karosserie zu verbessem; das 
Verhalten bei einem SeitenstoB konnte durch eine verform- 
bare Wabenkonstruktion optimiert werden. Eine Fcnstcr- 
scheibe 12 kann dabei auf der Seite zum Turinnenblech 1 
hin oder auch zur Seite zum Modultrager 4 hin gefuhrt sein 
(nicht mit dargestellt). Eine Innenverkleidung 3 ist in ihrer 
Kontur gestrichelt dargestellt. 

Aus Fig. 2 sind das TurauBenblech 5 und der offen zu- 
gangliche Turinnenraum 2 ersichtlich. Der Versteifungska- 
sten 6 umrandct die gesamte Tiir, er gibt rnit seiner Tiefc den 
Turinnenraum 2 vor. Die Brustung des Fensterausschnittes 
ist mit F bezeichnet. 

Deutlicher als in der Gesamtdarstellung der Fig. 2, ist aus 
Fig. 3 ersichtlich, wie sich das in Fig. 2 dargesteilte Grund- 
elernent der erfindungsgemaBen Tiir aus dem Turinnenblech 
1 und dem TurauBenblech 5 zusammensetzt. Der Verlauf 
und die Querschnittsform des Versteifungskastens 6 sind da- 
bei anhand des Schnittes A-A gut erkennbar. 

Fig. 4 zeigt wie Fig. 2 das Grundelernent der in perspek- 
tivischer Ansicht, diesrnal aber am Beispiel einer Tiir mit 
Seitenverstarkung. Die waagerecht verlaufenden kastenfor- 
migen Versteifungsprofile 7 werden dabei durch die Form- 
gebung des Tiirinnenbleches 1 vorgegeben. Form und Ver- 
lauf dcr Versteifungsprofile 7 sind in Fig. 4 beispielsweise 
dargestellt; fur beides besteht jedoch weitgehend Gestal- 
tungsfreiheit, beispielsweise sind auch Versteifungsprofil- 
Netzwerke moglich. Der umlaufende Versteifungskasten 6, 
der der Tiir Verwindungssteife gibt, wird beibehalten. Die 
Versteifungsprofile 7 sind mit dem umlaufenden Verstei- 
fungskasten 6 direkt verbunden und bilden ein stausches 
Gesamtsystem, das dem Grundelernent der Tur ein beson- 
ders gutes Steifigkeitsverhalten und gute Sicherheitseigen- 
schaften bei einem Seitencrash verleiht. Im Bereich 8 ist der 
Versteifungskasten 6 zur Aufnahme des Tiirschlosses abge- 
flacht ausgefuhrt. 

Fig. 5 verdeutlicht anhand des Schnittes B-B die Formge- 
bung des Tiirinnenbleches 1. Die Versteifungsprofile 7 sind 
flacher ausgefuhrt als der Versteifungskasten 6, so daB fur 
die Funktionselemente hinreichender Turinnenraum ver- 
bleibt. 

Fig. 6 zeigt eine flachige Feuchtesperre in Form eines 
Luftsackes 9 in der Ansicht. 

Fig. 7 erlautert Einzelheiten dazu anhand des Schnittes C- 
C in Fig. 6. Miteinander verschweiBte Folien 10 und 10' bil- 
den den flachen aufblasbaren Luftsack 9 (das Ventil ist nicht 
mit dargestellt), der als Feuchtesperre den Turinnenraum 2 
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abdeckt, und der eine umlaufende Dichtung 11 besitzt. Eine 
Offnung 12 erlaubt den Durchgriff des Fensterhebers zur 
Scheibe. 

Auch die Offnung 12 ist mil cincr umlaufenden Dichtung 
ir versehen, die den Durchtritt von Feuchte verhindert. 5 

Fig. 8 zeigt eine voneilhafte Ausfiihrung der zum Fahr- 
zeuginnenraum weisenden Tiirinnenverkleidung 3. Ein aus 
geblahten Styroporkugeln bestehender Grundkorper, d. h. 
das Tragerteil 3", gibt die Kontur des Tiirsystems zur Fahr- 
gastzelle hin naherungsweise vor. Das Tragerteil 3' ist mil 10 
cincr Weichschaurnschicht 3" abgedcckt, die einer Dekor- 
schicht 3"' einen angenehmen "Griff" gibt (gute Haptik). 
Eine Hohlung 15 fur eine (nicht dargesteilte) aufmontier- 
bare Kartentasche ist in das Tragerteil 3' integriert; es ist na- 
turlich auch moglich, die komplette Kartentasche mil aus IS 
zuforrnen. Die Weichschaumschicht 3" kann, anders als in 
Fig. 8 dargestellt, unterschiedliche Dicke besitzen und es so 
ermoglichen. unterschiedliche Inncnraumvarianten mit ci- 
nem einheitlichen Tragerteil 3' zu realisieren. Die Dekor- 
schicht 3'" kann, wie iibiich, aus Folie, Leder, Gewebe oder, 20 
was besonders vorteilhaftist, aus einer Slush-Hautbestehen. 

Fig. 9 erlautert, wie durch einen hinterschnittenen Be- 
reich D des umlaufenden Versteifungskastens 6 die Scheibe 
12 verbreitert werden kann. Durch den hinterschnittenen 
Bcreich D entsteht ein Querschnitt 6* des Vcrsteifungska- 25 
stens 6, der naherungsweise einem U-Profil entspricht, so 
daB eine hinreichende Gesamtsteifigkeit des Versteifungska- 
stens 6 gewahrt bleibt. 

Patentanspriiche 30 

1. Fahrzeugtlir, bestchend aus cinern TurauBenblech, 
einem Turinnenblech, einer beweglichen Fenster- 
scheibe, einem Modultrager mit zugehorigen Funkti- 
onselementen, und einer Innenverkleidung, dadurch 35 
gekennzeichnet daB sich der Modultrager (4) und die 
von ihm getragenen Funktionselemente in dem zwi- 
schen Tiirinnenblech (1) und Innenverkleidung (3) ge- 
bildetcn Turinnenraum bcflndcn. 

2. Tiir nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 40 
das Ti^auBenblech (5) und das Turinnenblech (1) einen, 
uinla^fen^ und daB 
das Tiirinnenblech (1) innerhaib der vom Versteifungs-_ 
kasten (6) umrandeten Flache z umind est bereichs^weise 
a1mT0r;^^bie^ 4 5 
3TTIIFnacn Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet daB 
das TurauBenblech (5) und das Turinnenblech (1) min- 
destens ein kaste nform iges, naherungsweise waage- 
recht verlaufendes Versteifungsprqfil (7) umschlieBen, 
das mit dem umlaufenden Versteifungskasten (6) ver- 50 
bunden ist, ein sUtisches ; Gesamtsystem bildend. 

4. Tiir nach Anspruch" T, dadurch gekennzeichnet, daB 
der umiaufende Versteifungskasten (6) zumindest im 
Bereich des Tiirschlosses (8) abgeflacht ausgefuhrt ist. 

5. Tiir nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 55 
durch gekennzeichnet, daB der Versteifungskasten (6) 
im Bereich zumindest einer der beiden angrenzenden, 
annaherod senkrechten Saulen einen hinterschnittenen 
Bereich (D) besitzt, in dem die Fensterscheibe (12) be- 
wegbar ist. 60 

6. Tiir nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Tiirinnenblech (1) im 
Scharnierbereich innerhaib des Versteifungskastens (6) 
verstarkt ist. 

7. Tiir nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 65 
. durch gekennzeichnet daB TurauBenblech (5) und Tu- 
rinnenblech (1) durch Klebung flachig miteinander ver- 
bunden sind. 
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8. Tiir nach einem der vorangehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daB das TurauBenblech (5) und/ 
oder das Turinnenblech (1) zumindest teilvveise aus 
nichtmctallischcn Wcrkstoffen bestcht. 

9. - Tiir nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet. daB 
das TurauBenblech (5) und/oder das Turinnenblech (1) 
Hybridstruktur und Versteifungsnetzwerke besitzt, die 
von den kastenformigen Versteifungen (6, 7) aufge- 
nommen werden. 

10. Tiir nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet daB ein mindesfens cinstran- 
giger Seilzugheber fur die Scheibenbewegung am Mo- 
dultrager (4) befestigt und die Fensterscheibe (12) vom 
Fahrzeuginnenraum her gesehen hinter dem Seilzughe- 
ber angeordnet ist. 

1 1 . Tiir nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet daB ein mindestens einstrangiger Seil- 
zugheber fur die Scheibenbewegung am Turinnenblech 
(1) befestigt und die Fensterscheibe (12) vom Fahrzeu- 
ginnenraum her gesehen vor dem Seilzugheber ange- 
ordnet ist. 

12. Tiir nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet daB zwischen den aufdem 
Modultrager (4) montierten Funktionselementen und 
der Fensterscheibe (12) mit den FensLerhebcrn cine fla- 
chige, umlaufend gedichtete Feuchtesperre (9) ange- 
ordnet ist. 

13. Tiir nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet 
daB die Feuchtesperre (9) eine wiederverwendbare 
Formschale (10) ist. 

14. Tiir nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Feuchtesperre (9) eine cinmaiig zu vcrwen- 
dende Schrumpffolie ist. 

15. Tiir nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet 
daB die Feuchtesperre (9) ein aus Folien (10, 10') gebil- 
deter flachiger Luftsack ist, der umlaufende Dichtun- 
gen (11, 11') aufweist 

16. Tiir nach einem der vorangehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Innenverkleidung (3) 
einen Schichtaufbau mit einem volumindsen profilge- 
benden Tragerteil (3') aus geblahten Polypropylenku- 
geln, auf das eine dunne Polsterschicht (3") aus Poly- 
urethan-Weichschaum aufgebracht, die mit einer De- 
korscbicht (3'") aus Folien und/oder Geweben und/oder 
Leder abgedeckt und flachig haftend verbunden ist, be- 
sitzt. 

17. Tiir nach Anspruch 16, dadurch gekennzeichnet 
daB das voluminose Tragerteil (3') der Innenverklei- 
dung (3) napfformige Vertiefungen (11) besitzt, in die 
auf dem Modultrager (4) montierte Funktionselemente 
zumindest teilweise hineinragen. 

18. Tiir nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet daB der Modultrager (4) mit 
alien auf ihm vormontierten und gegebenenfalls vorge- 
priiften Funktionselementen mit der Innenverkleidung 
(3) zu einer kompletten Baugruppe verbunden ist. 

19. Tiir nach einem der vorangehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das aus TurauBenblech 
(5) und Turinnenblech (1) gebildete typenspezifische 
Basiselement mit Modultrager (4), Funktionselemen- 
ten und Innenverkleidungen (3) u n terse hiedlicher Aus- 
stattungsqualitat und/oder unterschiedlichem Innen- 
raumdesign der Innenverkleidung (3) beslikkt ist. 
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